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Cyklisticka doprava
Seznam opatreni:

1. Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Uzemi mésta

Zjisténi z realizovaného Prlizkumu dopravniho chovani pro potreby Planu udrZitelné mobility ukazala,
Ze cyklisticka doprava v Pisku dosahuje jiz dnes pomérné vysokého podilu v rdmci modal splitu (délba
prepravni prace), a to 7 %. Takové Cislo je skvélym vychozim bodem pro dalsi rozvoj méstské cyklistiky
a pro napliovani potencidlu mésta kratkych vzdalenosti. Pozadovany komfort cestovani na kole pro
vSechny bez rozdilu vSak vyZzaduje rozvoj a modernizaci spojité sité cyklotras a dalSich cykloopatfeni na
uzemi celého mésta.

2. Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na Uzemi celého mésta

Vznik bezpeénych patefnich cyklotras (formou oddélenych cyklostezek, cyklopruhl ¢i
v nevyhnutelnych ptipadech cyklopiktogramy) vramci celého mésta je jednim ze zakladnich
predpoklad(l pro snadnou a intuitivni jizdu po mésté bez nutnosti planovani trasy pred samotnou
cestou. Legitimni pocit nebezpedi z jizdy ve spole¢ném prostoru s motorovou dopravou, pfedevsim na
hlavnich komunikacich, kdy stfet s vozidlem mUzZe mit pro osobu na kole fatalni nasledky, byva hlavnim
dlvodem, proc voli lidé radéji jiné dopravni prostfedky. Vétsi mnozstvi bezpecénych cyklotras tak, dle
zkusenosti z jinych mést i dle tzv. dopravni indukce, vede k navyseni poctu méstskych cyklistl, zmény
celkové délby prepravni prace a v koneéném dusledku i ke sniZovani negativnich dopadd na Zivotni
prostiedi ve mésté.

3. Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti s centrem Pisku
Opatreni vychazi ze Strategického planu mésta Pisku do roku 2025 a z piseckého Cyklogenerelu. Jeho
cilem je nabidnout také obyvateldm necentralnich mistnich ¢asti moznost volby bezemisniho
dopravniho prostredku, konkrétné jizdniho kola, pfi zachovani stejného ¢i vyssiho komfortu jako pfi
cestach do centra osobnim automobilem. Takové opatfeni vede k narovnani prilezitosti pro rdzné
socio-ekonomické skupiny, kdy se napf. nevyhnutelné vlastnictvi automobilu pro individualni dopravu
a investice s tim spojené mohou negativné projevovat na celkové finan¢ni situaci domdcnosti. Jinym
pozitivnim prikladem muze byt podpora samostatnosti déti a mladeze pti kazdodennich cestach za
vzdélanim avolnocasovymi aktivitami, atedy niZsi zdavislosti na rodicich ajejich automobilech.
Vybudovani adekvatné bezpecnych a kvalitnich cyklotras do/z okrajovych ¢asti mésta je v neposledni
fadé dulezité také v celkovém kontextu obecné snahy sniZovat pocet aut v centru Pisku. Opatieni
zahrnuje také vypracovani studii a projektovych dokumentaci na konkrétni lokality.

Ul. Strakonicka-Burketova-Celakovského — rozvoj cyklistické infrastruktury na Vaclavském Predmésti je
Zadouci mimo jiné z dlivodu planovaného rozvoje lokality dle platného tzemniho planu, a to pro plochy
obytné, smisené i vyrobni.

e Ulice Strakonicka — profil ulice se po celé jeji délce lisi, Uprava bude vyZadovat rizna opatreni
(napf. zobousmérnéni soubéznych ulic pro cyklisty a jasné dopravni znaceni tak, aby byli lidé
na kole intuitivné vedeni do této zklidnéné lokality; v Useku Krokova-Vaclavské ndm. mozné
ochranné cyklopruhy (= cca 355 m v jednom sméru).

e Ulice Burketova, Celakovského — $itka ulic umoZfiuje vyznaceni souvislych ochrannych pruh
v obou smérech (cca 700 m v jednom sméru).
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Ul. Prazskd — po celé délce ulice jsou realizovatelné ochranné cyklopruhy (cca 1 100 m v jednom
sméru). Jedna se o komunikaci vedouci k Priimyslové zéné Sever, k niZ je jiz dnes od Cerpaci stanice
v lokalité Na Kuchynce vybudovana oddélend cyklostezka. Jak ukdzala data zautomatického
cykloscitace na této trase, cyklostezka je nasobné vytizenéjsi v pracovnich dnech (véetné zimnich
mésicl) a zaméstnanci tedy vyuZivaji jizdniho kola jako dopravniho prostfedku do prace. Pro vétsi
bezpecnost cyklistl a pozitivni motivaci dalSich potencidlnich uZivateld kola pro kazdodenni
individualni mobilitu je proto Zadouci doplnit opatfeni také na ulici Prazskou vcetné opatteni na
kfiZovatkach.

Semice — v ¢asti od Semic po pisecky hiebcin idealné realizovat oddélenou cyklostezku soubézné s ulici
U Hiebcince (cca 1 500 m), dale po kruhovy objezd (ulice
Obchodni/U Hfebcince/Havelkova/Budéjovickd) ochranné cyklopruhy (cca 350 m) a opatfeni pro
bezpecné prekonani kruhového objezdu vzhledem ke zvySenému motorovému provozu kvdli
komunikaci 1/29. Realizace dalsi cyklistické infrastruktury se jiz tyka SirSiho centra mésta, a proto se
tyka dalSich opatreni (€. 1, 2 ad.).

Hradisté — mistni ¢ast Hradisté a prilehld lokalita Nad Cihelnou patfi také k vyznamnym rozvojovym
plochdm uréenym predevsim k bydleni. Na predpokladany nardst poctu obyvatel, atedy ivyssi
intenzity dopravy z této mistni ¢asti je proto nutné reagovat dobudovanim adekvatnich cykloopatieni
na jiz existujici siti komunikaci a projektovani novych bezpecnych cyklotras na budouci siti tak, aby se
predchazelo naduzivani individudlni automobilové dopravy pro kazdodenni cesty do centra mésta, Ci
v idedlnim pripadé dokonce vlastnictvi automobilu.

Jako alternativni moznost k trase po pravém biehu rfeky Otavy a premosténim po lavce Dagmar
Simkové &i pres Méstsky ostrov se pro pravolevé spojeni nabizi propojeni mezi nakupni zénou
u hlavniho nadrazi a sportovisti na levém brehu feky Otavy s tim, Ze prekonani bariéry feky by bylo
moiné po chodniku na Srdmkové mosté. V ¢asti mezi ndkupni zénou a ulici Na Rozhledné by bylo
vhodné vybudovani cyklostezky (cca 650 m).

Putimskd Vysoka — Sitka komunikace neumoziuje realizaci znacenych cyklopruh, ¢asteénym feSenim
by tak mohla byt legalizace jizdy po chodniku od ulice Dolni po Nadrazni, pfipadné dobudovani
cyklostezky soubézné se silnici a timto chodnikem (cca 320 m). Za Zelezni¢nim prejezdem by mohla byt
vybudovéna segregovana stezka v arealu u nadraznich budov (soubézné s ulici Nadrazni; cca 400 m),
s vyusténim v prednddraznim prostoru a napojenim se na dalsi cykloinfrastrukturu od uzlu verejné
hromadné dopravy (viz opatifeni ¢. 13). Pfipadné dopravni zklidnéni ulice Nadrazni tak, aby byl
respektovan fakt, Ze se jedna o dlleZitou trasu k autobusovému a vlakovému nadrazi, a proto by mély
byt nabidnuty adekvatni podminky predevsim pro uzivatele udrzitelnych mod( dopravy a az v druhé
fadé pro motoristy.

Pramyslovd zéna Sever — samotna primyslova zéna v soucasnosti disponuje fadou chranéné nebo

zklidnéné cyklistické infrastruktury. Je tfeba zajistit ndvaznost a spojitost cyklistické sité v této ¢asti
mésta (napf. vyraznéj$im zklidnénim ulice Stanislava Maliny a Cizovské). Predevsim pfi vytvareni
budoucich dopravnich staveb v prdmyslové zéné a jejim okoli je nutné dbat na vhodné feseni pro
bezmotorovou dopravu (idealné chranénou komunikaci). Pro cyklistickou dostupnost priimyslové zény
z centra Pisku se nabizi moZnost vybudovani chranéné cyklostezky vedouci od Zizkovych kasaren podél
komunikace 1/29 a napojujici se na existujici cyklostezku u Kaplicky.
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Novy Dvlir — S ohledem na suburbanizacni tendence je vhodné zajistit dobré cyklistické spojeni mezi
Piskem a Novym Dvorem. Obce jsou od sebe vzddlené asi 7 km, coz predstavuje vzdalenost, ktera se
da pohodIné prekonat na jizdnim kole. Pfedpokladem pro zvoleni tohoto dopravniho médu obyvateli
Nového Dvoru je bezpecéna cyklisticka infrastruktura. Cyklotrasa ¢. 1146 spojujici Novy Dvlr a Semice
(vedouci dale k Zemskému hrebdinci) a kopirujici rychlostni silnici 1/20 vede po silnicich Ill. tFidy,
mistnich a ucelovych komunikacich se zpevnénym povrchem. Cyklotrasa ovsem trpi na mnoha mistech
neupravenymi okraji vozovky, na které jsou cyklisté odkazani akteré by mély byt udrZovany
v bezvadném stavu. Navic cyklotrasa postrdda jakdkoliv cykloopatfeni vedouci k plnohodnotné
integraci, kterd je tfeba doplnit pro zvyseni pocitu bezpecnosti a komfortu cyklistd (napf. vyhrazené
jizdni pruhy nebo piktogramové koridory).

Budéjovické Predmésti — Této Casti mésta hrozi dopravni odfiznuti od zbytku Pisku kvili liniovym
bariéram silnice 1/29 a postupné se elektrifikujici Zeleznicni trati. Pro zajisténi integrace Budéjovického
Pfedmésti do Pisku je potfeba predevsim zajistit bezpecéné prekonani téchto bariér formou
mimouroviovych kfizeni na vybranych mistech (s umoznénim jizdy na kole, nikoliv pouze vedenim
jizdniho kola) a déle pak zajistit navazujici cyklistickou infrastrukturu smérem k centru mésta a k fece.
Soucasti zvySeni prostupnosti je isystematické zavadéni cykloobousmérek (napf. ulice Zborovska)
a legalizace stavajiciho pésiho prostupu starou budovou Méstské policie v Komenského ulici.
Cyklotrasa na ulici Rokycanova mUze byt doplnéna o zklidiiujici nebo integraéni cykloopatreni.

4. Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshrani¢nich cykloopatfeni

Opatreni reflektuje skutecnost, Zze ¢ast motorové dopravy v Pisku generuji také kazdodenni dojizdky
obyvatel z/do obci mimo katastralni Uzemi mésta Pisku. Pro zménu modal splitu téchto cest je
potfebné budovat bezpecénou infrastrukturu i pro udrzitelné formy dopravy — cyklodopravu, ktera
bude motivovat k vyuziti jizdniho kola jako dopravniho prostifedku. Takové realizace vsak vyzaduji
aktivni spolupraci mésta Pisku adotéenych obci ataké zajisténi ndvaznosti na cyklistickou
infrastrukturu v ramci k. 0. Pisku. V tomto ptipadé bude mit zména dopravniho chovani dopad nejen
na mésto Pisek, kterému odleh¢i od motorové dopravy v klidu i pohybu, ale také na okolni region.

Tykd se to napf. propojeni mezi Purkraticemi a Oldfichovem, kde se planuje také zbudovani
priméstského rekreaéniho aredlu, Malych a Velkych NepodfFic, Putimi, Talina, Cizové, Dobve ad.

5. Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

Cykloobousmérky patfi k efektivnim, na finance nendrocnym, bezpecnym ataké pomérné rychle
aplikovatelnym opatfenim, jelikoZ nevyZaduji stavebni Upravy. Jednosmérné ulice, které se zpravidla
nachazeji v dopravné klidnéjsich rezidentnich oblastech, pro cyklisty znamenaji vice ujetych kilometrii
a delsi cestu. To se v pripadé cyklodopravy (na rozdil od cykloturistiky) jevi jako nezadouci — cyklista
chce svého cile dosdhnout snadno a rychle. Pro plynulou jizdu na kole je tedy idedlni spojita sit, které
je mozno dosahnout také zavedenim cykloobousmérek. V idedlnim pfipadé je dobré toto opatreni
aplikovat systematicky, aby bylo pro vSechny ucastniky provozu vidy predvidatelné a samoziejmé.

6. Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych lokalitach

Opatfeni reaguje na naplfiovani zmén v Uzemi podle soucasného uUzemniho planu tak, aby se
v rozvojovych lokalitdch, véetné tzv. brownfieldli, pocitalo s budovanim cyklistické infrastruktury
a jinych cykloopatreni, a dochazelo tak i nadale k naplfiovani dalSich opatfeni tohoto specifického cile
(1, 2, 3, 4 ad.). Jedna se napt. o Uzemi Zizkovych kasaren, Hradi$té, Nad Cihelnou, Smrkovice, Semice,
oblast u sidlisté Jih ¢i Vaclavské Predmésti.
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7. Rozvojjednotného a plosného dopravniho znaceni v ramci cyklistické infrastruktury
Dopravni znaceni pro cyklistickou dopravu navazuje na rozvoj celé cyklistické infrastruktury ve mésté.
Jednotné znaceni pfispiva ke zpfehlednéni dopravni situace a ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho
provozu. Vzhledem ktomu, Ze ne na vSech hlavnich komunikacich je moZné vytvofit oddélené
cyklopruhy, je bezpecnéjsi vézt paterni cyklotrasy klidnéjsSimi vedlejSimi ulicemi, véetné vyuZiti tzv.
cykloobousmérek (opatfeni ¢. 4). Vtakovém pripadé je pro rychlou orientaci v prostoru
a bezproblémovy prlijezd méstem kvalitni znaceni zcela zasadni.

8. Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

Data ziskana ze scitani cyklistické dopravy realizovaného v rdmci analytické ¢asti PUM Pisku ukdazala
a potvrdila, Ze Pisek je oblibenou cykloturistickou destinaci. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o bezemisni
formu turismu, je Zadouci, aby byla naddle podporovdna a mésto v tomto segmentu rozsifovalo sluzby
pro své navstévniky, ktefi méstu pfindsi ekonomicky profit.

V této véci je nutné urcit oblibené turistické cile a zajistit k nim vedeni bezpecnych tras, které se
vyporadaji také s prekonanim liniovych bariér predevSim v podobé komunikaci 1. tfidy ase
Zelezni¢nimi tratémi, jako je tomu napf. na trase do Piseckych hor. Pficemz by nemélo dochazet
k omezovani jizdy lidi na kole (pfipadné pésich turist(l), ale ridi¢d motorovych vozidel. Cykloturistické
trasy by mély odrazet dopravni chovani turistl s dirazem na bezemisni turistiku (trasovani napf. vést
od uzll verejné hromadné dopravy).

9. Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury (parkovani, stojany na kola, parkovaci
véze, odpocivky u kfizovatek, servisni mista, pristiesky, odpocivky...)

Jak vyplyva z Cyklogenerelu iz pozdéjsiho terénniho Setfeni pro potfeby PUM Pisku, Uzemi celého
mésta trpi nedostatkem kvalitni doprovodné cyklistické infrastruktury véetné té nejzakladnéjsi —
prostych stojan( pro jizdni kola. Husta sit doprovodné infrastruktury je vsak pro efektivni vyufZiti kola
jako rychlého dopravniho prostfedku ve mésté velikosti Pisku neméné duleZitd. Rozvojem novych
moznosti parkovani kol po celém mésté se bude predchazet jejich zamykani k dopravnim znackam,
které tomuto Ucelu nemaji slouzit.

10. Realizace bezpecnych cyklistickych tras do Skolskych zafizeni a volnocasovych zafizeni pro
déti a mladez

Realizace paternich bezpecnych cyklistickych a pésich tras do Skol v rdmci spadovych Gzemi je spolu

s plosSnym zklidnovanim obytnych Ctvrti zasadni nejenom pro bezpecnost pfi dochazce do skoly, ale

rovnéZ podporuje pocit jistoty pro rodice, ktefi z obav o bezpecénost svych déti radéji vozi déti do Skol

automobily, ¢imzZ zaroven zvy3uji kolektivni ohroZeni v okoli Skol.

Pro identifikaci arfeSeni bezpecnych tras je vhodné zapojeni rodici adéti. Kromé zvyseni
informovanosti o fesenich a bezpecnych trasach, zvySuje participace rovnéz prijeti opatreni, které
potencialné zpomaluji a omezuji individualni automobilovou dopravu. Participace na rfeSenich muize
dat za vznik spontannim komunitnim FeSenim (napf. spoleéné cesty/jizdy do skol — Oblékame hada Edu
apod.).

11. Realizace zabezpecenych stani pro kola u Skolskych zafizeni a méstskych instituci

Vzhledem k celodennimu charakteru parkovani kol a kolobéZek ve $kolach je vhodné zajistit kapacitni
kryté parkovani pro tyto dopravni prostfedky a podpofit tak udrzitelnou mobilitu zaka a pedagog.
Opatfeni muiZe navazovat na ,hravé” aktivity na podporu cyklodopravy do $kol, napt. dennim
pocitanim obsazenych stojan( jednotlivych t¥id.
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S nedostatkem nebo absenci bezpecnych stani pro kola se obdobné potykaji verejné instituce.
Ptikladem muZe byt disproporce mezi kapacitami pro parkovani automobill a kol na Velkém, resp.
AlSové nameésti (Méstsky urad, Méstska knihovna, soud).

12. Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Opatreni cili na oddéleni cyklistl a chodcli na samostatné komunikace a pfispiva k zajisténi vétsi
bezpecnosti pro jednotlivé skupiny tcastnik( silniéniho provozu. Vyuzity mohou byt také vytipované
Siroké chodniky. Nejasné vyznaceni prostoru pro chodce a cyklisty vede k potencialné konfliktnim
situacim, které mnohdy kon¢i az agresivnim chovanim. Segregované komunikace tak prispéji k vétsi
bezpecnosti viech skupin Géastnikd silnicniho provozu ve mésté.

13. Realizace bezpecnych cyklistickych tras k uzldm verejné hromadné dopravy

Rychla a plynuld dostupnost a prestup mezi cyklistickou a vefejnou dopravou je zdkladem atraktivni
a efektivni multimodality. Kostrou opatteni je soustava chranénych radial, umoznujicich plynulou
cyklistickou dostupnost hlavnich uzld vefejné dopravy z centra mésta a obytnych ¢tvrti s ohledem na
doporuceni Cyklogenerelu; primarni je zajisténi zejména chranénych a integrovanych zklidnénych
paternich tras pro pfilehlé mistni c¢tvrti s vysokymi intenzitami nebo poptavkou po cyklistické
dostupnosti (napf. Pisek-Putimska Vysoka, Pisek-Hradisté). Cilem opatreni je také dopravni zklidnéni
téchto komunikaci tak, abys byly k cestdm na nadrazi vice podporovany udrzitelné formy dopravy

Na opatieni navazuje zajisténi chranénych (hlidanych) kapacitnich parkovacich mist pro kola.
S ohledem na vysledky vyhodnoceni provozu sdilenych kol je vhodné rovnéz zajisténi parkovacich hnizd
sdilenych kol pro snizeni volného zamykani kol na potencialné prekazejicich nebo nelegélnich mistech.

14. Realizace bezpecnych cyklistickych tras k obchodnim centrdm
Opatreni sméfuje zejména k podpore multimodality pro hlavni denni Ucely jizdy na kole, zaroven ale
umoznuje rozvinuti multimodality v ramci logistiky — tedy podporu sluZzeb cargokol a cyklokuryrstvi pro
rozvoz zbozi — pro kterou je kli¢ova kvalitni a bezpecnad infrastruktura.

15. Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

Platna ndvrhova c¢ast Cyklogenerelu mésta Pisku z roku 2018 obsahuje specifikovanou sadu opatreni
pro chranéna propojeni, cykloobousmérky, integracni opatfeni artesSeni kfizovatek a kfizeni,
cyklodopravy v klidu aj. Naplni opatfeni je tedy zajisténi koordinace a uréeni odpovédnosti za
projektovou pfipravu, zajisténi financovani a realizaci jednotlivych opatfeni, jakoZzto i prioritizace
opatteni specifikovanych v Akénim a implementacnim planu.

16. Uprava povrchd v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na kole

Celoplosné historické povrchy komunikaci znamenaji vyrazné vyssi zatéz pro kola (odolnost vici

otfestim), bezpecnost (ovladatelnost kola, rizika uviznuti v mezerach mezi kostkami, sklouznuti,

nebezpeci manévrl apod.), a tedy nizsi dostupnost pro cyklodopravu obecné, zejména pak pro méné

obratné a fyzicky zdatné osoby. V navaznosti na to je vhodné na zakladé posouzeni OUPPP pro

vybranou c¢ast paternich tras zavedeni komfortnéjSich a bezpecnéjsich plosnych nebo liniovych

povrchll (napt. jemnéjsi dlazby — prikladem muZe byt feseni trasy Nabrezi 1. maje).

17. Zajisténi véasné zimni udrzby cyklistickych a pésich tras (a to i prioritné pred udrzbou
vozovek)

Opatreni stanovuje plan (mapu) zimni udrzby cyklistickych a pésich tras a komunikaci, véetné

prioritizace. Verejné dostupné informace o planu udrzby astavu komunikaci jsou zakladem pro

planovani bezpecnych jizd na kole ipéSich cest v pfipadé zasnéZeni, ndledi nebo zhorSeného
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technického stavu komunikace. Pro nahlasovani nevyhovujicich, nebezpeénych mist je vhodné zfizeni
verejného portalu pro nahlasovani a feseni stavu komunikaci.

18. Porizeni sluzebnich jizdnich kol/kolobézek pro potreby mésta a méstem zfizované
organizace a spole¢nosti (napf. technické sluzby, méstska policie...)

Jizdni (elektro)kola mohou pro méstskou policii slouzit ve velké Skale pripadl jako flexibilnéjsi

a rychlejsi zplsob dopravy nez sluZebni auta, rovnéz lépe kombinovatelny s pésimi pochlzkami.

Podpora zavedeni urcitého podilu sluzebnich kol uméstské policie rovnéZz umoziuje lépe

diagnostikovat pripadna nebezpecna mista a zvysSit podporu pro prosazeni nékterych opatfeni na

ochranu pfi jizdé na kole.

Jizdni kola umoznuji i pro dalsi méstem zfizované organizace (napf. technické sluzby) v nékterych
pripadech levnéjsi a CistSi zplsob zajistovani sluzeb, napf. vyuZitim nakladnich kol (elektrickych
cargokol) pro udrzbu komunikaci a méstské zelené.

Pro rychlejsi nez pési presuny mezi jednotlivymi budovami meéstského ufadu mohou jeho
zaméstnanclm stejné slouzit také kolobézky.

19. Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné infrastruktury

Soucdsti podpory Cisté mobility v oblasti nakladni dopravy na zemi mésta je zavedeni sluzby cargobike
neboli elektrickych kol k prepravé drobnych nakladd (napf. listovnich zasilek, balik( apod). Rozvoj
téchto elektrokol na uUzemi mésta Pisek bude podporfen také zfizenim potfebné infrastruktury,
predevsim nabijecich stanic a méstského depa, kde bude probihat prekladka zboZi a pravidelny servis
kol. Cilem opatreni je ziskani alternativniho feSeni ke svozu arozvozu mensich zasilek v ramci tzv.
,prepravy na posledni mili“, tedy ndkladni prepravy v méstském centru.

20. Umisténi cyklostojant a krytych stani pro jizdni kola u uzl( vefejné hromadné dopravy

a P+R
Podporovat multimodalitu znamend umoznit cestujicim bezpecné odloZit kolo v pfestupnich uzlech. Pro
cestujici, ktefi pravidelné odjizdi z Pisku nebo pfijizdi do Pisku za praci nebo do skoly miZze byt nejvyhodné;jsi
odlozit si jizdni kolo v ptestupnim uzlu pres noc. Nemoznost bezpecné uschovat jizdni kolo ve verejném
prostoru ale odrazuje mnoho lidi od toho, aby své jej pouzivali na své kazdodenni cesty.

21. Podpora sdileni kol

Bikesharing neboli systém sdileni kol umozriuje pUjcit kolo na jednom stanovisti a na jiném ho vratit.
Nejcastéji se pouziva k prepravé po mésté na kratké vzdalenosti, resp. kratky ¢as, proto je vhodny také
pro mésto velikosti Pisku. Pro budouci dostatecné vyuziti tohoto systému je nezbytna financni,
legislativni ¢i provozni podpora mésta. Systém sdileni kol neni levna zdleZitost, nicméné pfinasi
benefity ve formé zlepseni zdravi obyvatel, rozvoje komunitniho Zivota, prilakani turistl a zlepSeni
dopravy. Mésto vSak musi nastavit vhodné podminky pro jeho realizaci a provozovani nebo samo
provozovat bikesharingovou sluzbu (at uz stanicovou nebo zénovou). Pokud mé systém smluvné
vybraného provozovatele, musi splfiovat stanovena kritéria. Provoz a rozSifovani je pod kontrolou
mésta, tomu odpovidaji i ndklady. Vzhledem k poloze nékterych piseckych ¢asti (napf. Hradisté
a Budéjovické Predmésti) je vhodné zavadét v ramci bikesharingu i moZnost sdilenych elektrokol.

Kromé navstévnik( a obyvatel mohou sluzeb sdilenych kol vyuZivat také zaméstnanci méstskych
a dalSich instituci pro presuny po mésté v ramci svoji pracovni agendy.
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Pisek by mél také podporovat sit cykloptjcoven. | kdyz jde o soukromy sektor, mélo by mésto vytvaret
dostatecné dobré podminky k tomu, aby navstévnici mésta mohli pohodIné volit cyklodopravu namisto
automobilové dopravy. Cyklopljcovny mohou slouZit i mistnim obyvatelim, ktefi nemusi vlastnit
horska kola, ktera pro denni dojizdéni do prace nejsou tak pohodina jako napfiklad méstska kola.
Horska nebo trekingova kola si tak mohou pujcit tfeba jen na vikendovou turistiku, pfipadné mohou
vyuzivat sdilena nakladni kola, elektro cargokola nebo kolobézky.



