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Motorova doprava

Seznam opatreni:

1. Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

Vyuzivani dostupnych digitalnich, informacnich a komunikacnich technologii a zavedeni systému sbéru
a sdileni dat o dopravnim provozu na Uzemi mésta Pisku je nezbytnym predpokladem pro optimalizaci
provozu, efektivni fizeni dopravniho systému a pro dopravni planovani ve mésté. V ramci opatieni
bude zaveden napft. elektronicky sbér dat intenzit dopravy na vybranych komunikacich ¢i rozsifen sbér
dat o cyklistické dopravé na paternich trasach (umisténi cykloscitacd). Dale bude modernizovan
stavajici kamerovy systém, pfipadné zvysen pocet mist s kamerovym systémem. Shirana data umozni
kontrolu a fizeni provozni doby kfizovatek se svételnym signalizacnim zatizenim, modernizaci fidicich
jednotek kfizovatek vybavenych svételnym signalizaénim zafizenim, jejich vzdjemnou koordinaci a
pripadné realizaci preferencnich opatteni pro vozidla méstské autobusové dopravy na ktizovatkach
fizenych svételnym signalizacnim zafizenim. Vzhledem k naro¢nosti zavadéni nového systému sbéru
dat a prace s nimi je nezbytnou soucdsti realizace opatreni vznik strategického dokumentu pro mésto
Pisek, ktery bude definovat procesy sbéru a sdileni dat. Konkrétné bude dokument zaméren na urcéeni
potfebnych dopravnich dat v Pisku a zpUsobu jejich sbéru, ukladani a stanoveni vhodnych formatd pro
ukladani a podminek poskytovani a sdileni pro vefejné ucely. Zaroven bude definovdna stald a
plnohodnotna obsluha systému sbéru a sdileni dopravnich dat v Pisku. Cilem opatieni je zavést v Pisku
centralizovany systém sbéru a vyuzivani dat, ktery bude kompatibilni napfic jednotlivymi feSenimi.

2. Realizace platformy e-obcana sdruZujici sluzby instituci a informace o mobilité

Jedna se o zavedeni nové mobilni a webové aplikace, kterd obéanim nabidne mozZnost vyfidit svoji
agendu bez nutnosti navstivit méstsky Urad (napf. platba za svoz komunalniho odpadu a jiné, které to
svoji povahou umozZni), dale napf. aktualni informace z mésta, ndkup vstupenek na kulturni
predstaveni, rezervaci sportovist apod. Cast aplikace bude vé&novana informacim z mobility. Aplikace
bude mit funkci intermodalniho vyhledavace spojeni, poskytovani informaci o provozu v redlném case
a informaci o uzavirkach, zjisténi obsazenosti parkovist P+R, dostupnosti sdilenych bicykld, automobil(
a pripadné kolobézek vcéetné platby za jejich prondjem a ndkup jizdnich dokladl na verejnou
hromadnou dopravu. Opatfeni se vztahuje jak na postupné a pfipravné kroky k vytvoreni platformy,
jeji propagaci a samotny provoz platformy, tak na sbér dat od uZivatell pro efektivnéjsi fizeni dopravy.

3. Podpora sdileni osobnich automobil(

Opatreni zahrnuje realizaci raznych krokd, které povedou ke zvyseni motivace jednotlivcl i firem k
vyuzivani sdilenych vozidel a které budou podporovat provozovatele carsharingovych spolecnosti a
autopujcoven v Pisku. Podpora bude smérovat predevsim k nizkoemisnim ¢i bezemisnim sdilenym
vozidlim. MlzZe se jednat napfiklad o zvyhodnéné (bezplatné) parkovani pro sdilena vozidla. Cilem
opatteni je kontrolovat systém sdilené mobility a nastavit strategii jeho rozvoje na Uzemi mésta ve
smyslu posunu firemniho vyuZivani sdilené dopravy k jejimu vefejnému vyuZivani.

Carsharing znamena pftinos pro jeho uzivatele, ale i pro celou spole¢nost. BéZzné se udava, Ze jedno
sdilené auto dokaze nahradit az osm nesdilenych. Sdilena auta by proto mohla resit napfiklad problémy
s parkovanim v rezidencnich ¢astech Pisku, kde stoji nevyuZivand zaparkovana auta. Carsharing je
vhodny i pro nékteré typy firem, na které by mély cilit motivacni kampané a opatreni.
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4. Modernizace vybranych kfizovatek na komunikacni siti a vybranych komunikaci za ucelem
zvysSeni jejich bezpecnosti

Realizace nového dopravniho feseni vybranych (kritickych) kfizovatek a komunikaci s dopravné-
technickymi opatfenimi (vyména technologicky zastaralych radicl, stozar( SSZ, signalnich kabeld,
zafizeni pro detekci vozidel, dopravniho znaceni, koordinace fizeni s proménnou délkou cyklu,
vybudovani vefejného osvétleni a osvétleni prechodl, osazeni mobilidfem a zeleni) pro zklidnéni
dopravy a zvyseni bezpecnosti v dopravé. Hlavnim kritériem je bezpecnost chodcl a cyklistd a
bezkolizni kfizeni mezi jednotlivymi mddy dopravy.

Opatfenim budou feSeny zejména neprehledné, nehodové nebo jinak nevyhovujici komunikace a
krizovatky (I11/1219 s MK, k¥iZzovatky silnic 1/20 a 111/1402). Z pohledu udrZitelné mobility je nezbytné,
aby doprava na komunikacni siti mésta byla plynuld a prljezd uzly nebyl nebezpecny nebo omezujici.

DuleZita je také vhodné dimenzovana kapacita jednotlivych kfizovatek tak, aby se netvorily kongesce
(tj. dopravni zacpy) na ramenech kriZovatek. Kfizovatky by nemély predstavovat zbytecné rozsahlé
plochy asfaltu v méstské zastavbé, ale je vhodné je rozclenit prostfidanim za jiny typ povrchu ci
vytvofenim ostrlvkd. ZvySovani redlné i pocitové bezpecnosti na dopravni infrastruktuie je dalezité
pro dal$i rozvoj mésta a dopravy v ném. Pouze pokud bude komunikaéni sit mésta bezpecna pro
vSechny mody dopravy, budou se lidé citit bezpecné a budou vice vyuzivat vSechny druhy dopravy pfi
cestach po mésté.

5. ReSenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpe€nostnich zavad na komunika&ni siti za
Ucelem zvyseni bezpecnosti

Z pohledu udrziteIné mobility je nezbytné zajistit plynuly pohyb osob po mésté a maximalni bezpecnost
vsech Gcastnikd silniéniho provozu. Opatreni tedy cili na Gpravu kritickych mist s vysokou nehodovosti
tak, aby byly zachovény oba vyse zminéné poZadavky. Dale se jednd o odstranéni zavad, které také
pfimo i nepfimo ohroZuji bezpec€nost lidi i jejich majetku. Zadvady na komunikaci pfedstavuji zejména
pevné prekazky jako napriklad poskozené nebo chybné osazené zadriné systémy (bezpecnostni
svodidla, zabradli apod.), opotiebované c¢i chybéjici svislé a vodorovné dopravni znaceni, nevhodné
vymezené stani pro verejnou linkovou dopravu, nedostatecné oddéleni MHD od ostatni dopravy,
nedostatky na infrastrukture ohrozujici pohyb chodct a cyklist(i apod.

K identifikaci mist bude slouZit mimo jiné systém sbéru a sdileni dopravnich dat zavedeny v rdmci
opatteni, Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat” Planu udrZitelné mobility, pfipadné aktudini
statistiky nehodovosti Policie CR.

Zvysovani bezpecnosti, nejen pocitové, ale i redlné, na dopravni infrastruktufe je dllezité pro dalsi
rozvoj meésta a dopravy v ném.

6. Realizace a modernizace bezpecnych prechodd pro chodce

Prechazeni chodcl pres pozemni komunikace patfi mezi nejrizikovéjsi manévry pésiho pohybu. Proto
je potreba dbat na realizaci bezpecénych prechodi a mist pro pfechazeni. Bezpeénost chodcl je tfeba
primarné zajistovat s ohledem na skupiny obyvatel v mistech u $kol, zdravotnickych zafizeni, zastavek
verejné dopravy, na prltazich silnic vyssich tfid, v mistech vysokych intenzit motorové dopravy a v
mistech s vy$sim pohybem chodctl. Zaroven bude strategie pro lokalizaci bezpecnych prechodi v Pisku
zohledniovat vztah k plynulosti provozu a k potifebam konkrétnich ulic.

Aby prechody pro chodce plnily svoji funkci, musi byt pfehledné a splfiovat parametry technickych
norem. U nedélenych prfechodl by méla byt dle aktudlné platné legislativy délka chodniku mezi
obrubami maximalné 6,5 m (ve vyjimecnych pripadech na stavajicich prechodech pfti rekonstrukcich
7 m). U prfechod( pro chodce prekonavajicich Sirsi komunikaci je tfeba zfizovat ochranné ostr(ivky.
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Rozhledova vzdalenost pfi rychlosti vozidla musi byt minimdlné 50 m. U Skol se doporucuje maximalni
dovolena rychlost 30 km/h.

Kazdy prechod pro chodce by mél byt zirovern vhodné nasvétlen pro zajisténi maximalni mozné
bezpecnosti chodcll a to tak, aby tyto svételné prvky nestrhavaly pozornost fidice od prechazejiciho
chodce. V ramci Uprav (i realizace prechodl pro chodce je tfeba brat v vahu i pohyb cyklistl a pfechod
tomu adekvatné prizpUsobit.

7. Rozvoj obytnych zén a zén 30

V rdmci zvySeni bezpecnosti v dopravé a plosného zklidriovani dopravy je na vybranych komunikacich
a lokalitdch vhodné zavést zény 30 a obytné zény. Zény 30 budou vyclenény na komunikacich s vyssim
dopravnim vyznamem nez u obytnych zén. V pfipadé zén 30 se predpoklada opatrny zpUsob jizdy, kdy
bude na vozovce umoznén bezpecny pohyb cyklistd i motorovych vozidel. Obytné zény zpravidla
zahrnuji stavebni Upravy komunikaci na stejnou vySkovou uroven bez c¢lenéni na vozovku a chodnik.
Tim vznika spolec¢nd plocha pro vsechny druhy dopravy. Zklidnéni dopravy se tyka predevsim
komunikaci, kde nelze oddélit cyklodopravu od provozu motorové dopravy.

8. Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikacni siti

Opatrenimi, kterymi dojde ke zklidnéni dopravy, se zvysi bezpecnost silni¢niho provozu a zejména
bezpecnost nejzranitelnéjsich ucastnikd, kterymi jsou cyklisté a chodci. Pfi zvySujicim se pocitu bezpedi
ve vefejném prostoru roste motivace lidi pohybovat se po mésté na jizdnim kole a pésky, cozZ je u mésta
velikosti Pisku, mésta kratkych vzdalenosti, Zadouci. Systematicky zavddéna opatreni ke zklidriovani
dopravy maji z dlouhodobého hlediska priznivy vliv také na plynulost a komfort motorové dopravy diky
postupné zméné dopravniho chovani (napf. pfesun z automobild na kola), a tudiz i celkovému snizeni
intenzit dopravy. Typovymi zklidfujicimi opatfenimi mohou byt:

e bodovia opatfeni — na jednom konkrétnim misté na pozemni komunikaci,
e Usekovd opatfeni — omezeni v daném Useku vozovky,
e plosna opatteni — zavedend na vybraném uzemi obce.

Typovymi pfiklady fyzickych zpomalovacich prvkd jsou:

zpomalovaci prahy,

e zpomalovaci polstare,

e vyvysené plochy,

e miniokruzni kfizovatky,

e zmény trasy (vychyleni) jizdniho pruhu,
e ostravky ve stfedu komunikaci,

e vysazené plochy i jina zdZeni vozovky.

Typickymi priklady psychologickych zpomalovacich prvki jsou:

e svislé a vodorovné dopravni znaceni,

e informativni radary i figuriny policistQ,

e svételnd signalizacni zafizeni reagujici na rychlost pfijizdéjiciho vozidla,
e vyhrazené jizdni pruhy,

e piktogramové koridory pro cyklisty,

e optické brzdy,

e zména barvy nebo materidlu povrchu vozovky,
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e stfidani svétla a stinu,
e diody v pfechodech pro chodce.

9. Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikacni sité

Vhodnym zjednosmérnénim ulic vznikd prostor pro zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti. Uli¢ni
prostor tak nabidne moZnost pfipadného navyseni parkovacich kapacit, ptidani jizdniho pruhu pro
cyklisty nebo rozsiteni chodnikd pro pési. Zjednosmérnéni ulic pro navyseni parkovacich kapacit je v
souladu s opatfenimi z oblasti parkovani, kde je navrieno zjednosmérnéni ulic Otavska, Sadova,
Machova, J. Malého, O. Jeremidse, V. Krsky, 17. listopadu, Dr. M. Hordkové.

10. Uprava koridoru silnice 1/20 s navy$enim mimourovriovych kiizeni s mistnimi
komunikacemi

Silnice 1/20 Ceské Budé&jovice-Pisek-Plzer-Karlovy Vary md mezinarodni i narodni vyznam a slouZi
predevsim jako spojnice mezi Piskem a hlavnim méstem Prahou. Modernizace 36 kilometr( od Pisku
na jih k Pistinu by méla probihat v letech 2022 a? 2025, zbylych 13 kilometrd k Ceskym Budé&jovicim v
letech 2021 az 2024. V ramci zdméru jsou navrieny stavebni Upravy pro zvySeni kvality dopravy a
odstranéni rizik znacné nehodovosti z dlivodu nedostate¢né sirky vozovky a ¢astého uUrovriového
kfizeni s komunikacemi nizsich tfid. Vybudovanim mimouroviovych kfizeni s mistnimi komunikacemi
se zvysi bezpecnost silni¢niho provozu a prostupnost mésta. Pro tuto stavbu jiz byla vyhotovena zprava
EIA o posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi a zaroven se pfipravuje stavebni povoleni pro usek,
ktery neni navdzan na dalnici D4.

11. Realizace severniho obchvatu dle Uzemniho planu

Nejvétsim rozvojovym zamérem na Uzemi mésta Pisku je stavba severniho obchvatu silnice 1/29, ktery
bude tvofrit prelozka silnice 1/29 v Gseku Pisek — Zahofi. Pfelozka silnice je navrzena jako dvoupruhova
silnice 1. tfidy vedena severnim okrajem zastavéného Uzemi a Severni pramyslovou zénou. Pocatek
stavebniho Useku prelozky je v misté pfipojeni na okruzni kfizovatku se silnici 1/20, dale prelozka silnice
1/29 bez vzajemného propojeni mimourovriové kriZi silnici 111/02024, nasledné silnice 1/29 preklene po
novém mosté feku Otavu, kde nasleduje mimouroviiové kfizeni se silnici 111/02025 a most pres
Zelezniéni trat ¢. 201. Konec stavebniho Useku je navrien u Ptackovny, kde se bude prelozka
mimouroviové napojovat na stdvajici silnici 1/29. Rozsah planované stavby je 3,1 km. Pro stavbu
severniho obchvatu si RSD jiz nechalo vypracovat posudek o vlivu na Zivotni prostfedi. Opatieni ma za
cil odlehdit dopravni zatézi v dotcenych ¢astech mésta.

12. Dopravni napojeni Zizkovych kasaren na stavajici dopravni infrastrukturu

Zizkovy kasarny jsou vyznamna rozvojova plocha, jejiz potencial se mdze plné rozvinout jen v pfipadé,
e bude kvalitné dopravné napojena na mésto. Nabizi se nékolik variant napojeni Zizkovych kasaren na
stavajici infrastrukturu. Nejnovéjsi studie (1/2020) studia FACT s.r.o. navrhuje dvé moznosti nového
kfizeni komunikace 1/20 véetné moznosti sjezdu z této komunikace ve sméru do Pisku. Studie téz resi
dopravni napojeni na méstskou dopravni sit a jeji doplnéni (napf. prodlouzeni Dukelské ulice, zklidnéni
vybranych ulic, realizace novych zklidnénych komunikaci). Vysledné feseni dopravniho napojeni bude
vychazet z jedndni mésta s daldimi relevantnimi aktéry (Reditelstvi silnic a dalnic, odbor dopravy a
odbor Uzemniho planovani Jihoceského kraje).
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13. Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba sité v souladu s Uzemnim pldnem a jeho
aktualizacemi

Cilem opatteni je postupné a systematicky rekonstruovat a dostavovat silniéni sit podle aktudlni

potfeby a v souladu s Uzemnim pldnem a jeho aktualizacemi. Kvalitni silni¢ni infrastruktura je

predpokladem plynulého provozu a v dasledku ovliviiuje dopad automobilové dopravy na Zivotni

prostiedi.

14. Vybudovani sjezd( na silnici 1/20 pro zlepseni dostupnosti mésta ze sméru od Prahy/Plzné
Modernizace koridoru 1/20 a budovani sjezdl (a mimourovriovych kfizeni mistnich komunikaci) je
jedna z nejvétSich vyzev mésta Pisku pro ndasledujici roky. Opatfeni zahrnuje zahdjeni jednani s
Reditelstvim silnic a dalnic o0 moZnostech vybudovani sjezd(i na koliznich mistech na komunikaci 1/20,
vytvofeni navrhu lokalit pro realizaci odbocovacich a ptipojovacich pruhl a zfizeni jednotlivych
odbocovacich a pfipojovacich pruhl (napf. ze silnice I/20 na Téabor, pfipojovaci pruh z ulice
Celakovského na Prahu, pripojovaci pruh z ulice Hraditsk4 na Ceské Budé&jovice a dal3i).

15. Podpora vystavby D3 a D4 jako klicovych komunikaci
Dostavba komunikaci D3 a D4 (resp. R4) je klicova pro spojeni Pisku a celého regionu s hlavnim méstem
Prahou. Mésto Pisek bude dostupnymi prostiedky aktivné usilovat o realizaci téchto komunikaci.

16. Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Prazské, Budéjovické a
Vaclavské Predmeésti, Hradisté, sidlisté Jih, Purkratice)

Mnozstvi rozvojovych lokalit uréenych jak pro vystavbu nového bydleni, tak pro vyrobu a skladovani,

s nimiZ pocita aktudlni pisecky uzemni plan, vyZaduje také vznik adekvatnich komunikaci. Jednotlivé

lokality je nutné navazat na soudasnou sit a zaroven vytvofrit sit uvnitf nové zastavby, a to s ohledem

na vsechny mddy dopravy. Je tedy Zadouci, aby se jiz pfi samotném planovani myslelo také na

udrzitelné formy dopravy a byla zachovana dostatecna prostupnost dzemi.

17. Realizace prelozky silnice 11/140

Cilem opatreni je snizeni dopravnich intenzit v sidle Putimskd Vysokd (v jehoz blizkosti je také
planovana dalsi vystavba dle tzemniho planu) a vedeni silnice 11/140 alternativni trasou tak, aby se
vyhnula i dal$im obydlenym oblastem. Navrzeny zamér prelozky 11/140 by se dle Gzemniho planu dale
mimouroviové kfiZil s Zelezni¢ni trati ¢. 200 a navazoval na stavajici mimouroviiové kfizeni silnic 1/20
al/29 U Hrebdince.

18. Realizace prelozky silnice 111/02025

V souvislosti s opatfenim ,Realizace severniho obchvatu dle tzemniho planu“ je nutné vyresit také
prelozku silnice 111/02025 (ulice Vrcovicka). Tuto je vhodné realizovat v souladu s navrhem Gzemniho
planu na premosténi udoli.

19. Vystavba mistni komunikace spojujici COV se silnici 11/02024

Opatreni vychazi ze zdméru tzemniho planu na vystavbu mistni komunikace mezi Cistickou odpadnich
vod (COV) a silnici 111/02024 (ul. Topélecka), ktera by tak sniZila vytizenost Jirdskova mostu (obzvlasté
v dlsledku zvy$eného provozu nakladnich vozidel), v soucasné dobé jedinou prijezdovou komunikaci k
COV. Na tuto novou mistni komunikaci je ji zpracovana projektova dokumentace.

20. PrelozZeni silnice 111/1401 mimo obytnou zastavbu Hradisté a mimourovnové krizeni trati

¢. 200
Opatfeni fe$i mimourovriové kfizeni trati €. 200, které je navrzeno v ramci prelozZeni silnice 111/1401
mimo obytnou zdstavbu Hradisté. Dle Uzemniho planu ma dojit k mimouroviiovému ktiZzeni u Cerpaci
stanice na soubéhu ulic Na Rozhledné a Hradistska. Samotné prelozeni silnice 111/1401 je dle tzemniho
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planu navrZeno v nezastavéném Uzemi pod mistni ¢asti Hradisté (pozemky v okoli ¢asti Nad Cihelnou).
Na realizaci prelozky 111/1401 jsou zdvislé dalsi mistni komunikace v prostoru mezi ulicemi Na
Rozhledné a Ouzkd, kde je navrien rozvoj rezidencni zastavby.

21. Vyuziti navigacnich systému pro optimalni planovani svozu odpadu

Cilem opatfeni je optimalni planovani svozu odpadu s ohledem na dopravni situaci a dopady na Zivotni
prostiedi skrze vyuZiti inteligentnich navigacnich systému. Navigacni systémy budou zaloZené na
datech ze senzorl umisténych na sbérné nadoby na odpad sledujicich miru jejich naplnéni a polohu.
Aktualni data budou nékolikrat denné v pravidelnych intervalech zasldna do datové platformy a na
zakladé téchto informaci budou skrze specialni aplikaci uréeny vhodné casy svozu odpadu a trasy pro
svozova vozidla s cilem minimalizovat cesty po mésté na nezbytné nutny pocet a zohlednit aktualni
dopravni situaci tak, aby nedochazelo ke zbyte¢né blokaci komunikaci. Diky zavedeni navigacniho
systému se nebude stavat, Ze by svozova vozidla vyjizdéla ke kazdému jednotlivému kosi, ale zvolena
trasa umozZni vyvezeni co nejvétsiho mnozstvi sbérnych nadob, predevsim téch nejplnéjsich.

22. Optimalizace zasobovani v centru mésta vcetné vyhrazenych mist pro zasobovani
Optimalizace systému zasobovani v centru mésta bude probihat skrze realizaci novych opatfeni Ci
pfipadnymi Upravami opatfeni realizovanych v minulosti. V ramci opatfeni bude nejprve zhodnocena
efektivita stavajiciho systému zasobovdni, a to predevsim z hlediska jiz zavedenych omezeni vjezdu
nakladnich vozidel podle hmotnosti do nékterych ulic a moznosti ¢asové optimalizace zasobovani
(vyuziti dob s mensim dopravnim zatizenim) a vyhrazeni parkovacich mist pro vozidla zdsobovani. Na
zakladé presnych informaci je mozné vytvofit plan optimalizace zdsobovani v centru, do jehoZ vzniku
ale musi byt hned od pocatku zahrnuti vSichni dotceni stakeholdefi — mistni podnikatelé a dorucovaci
firmy. Systém zasobovani se da optimalizovat mnoha zpUsoby, nabizi se jednak restriktivni opatfeni
(omezeni vjezdu), ale také zavadénim novych technologii (informace o dopravni situaci v redlném case,
komunikacni technologie), zfizovanim sbérnych mist, vytvarenim infrastruktury pro zdsobovani v
rozvojovych ¢astech mésta nebo pfi rekonstrukcich ulic a finanéni podporou iniciativ, které zefektiviuji
dorucovaci systém (napf. sjednocovani vétSiho mnoizstvi zakdzek a maximalni vyuziti dostupnych
kapacit). Jednim z moznych reseni je také zavedeni sluzby cargobike neboli elektrickych nakladnich kol
k prepravé drobnych nakladli po mésté. Cilem opatfeni je zefektivnit distribucni systém na Gzemi
mésta eliminovat ekologickou zatéz a ostatni negativni dopady nakladni dopravy a zatraktivnit centrum
mésta pro chodce.

23. Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Uzemi mésta

Systém nakladni dopravy na Uzemi mésta je tfeba zefektiviiovat tak, aby nedochdazelo k nadbyte¢nym
cestam vozidel a jejich pohyb v ulicich byl omezen na nezbytné nutny. Vrdmci opatfeni bude
zmapovana distribuéni sit na Gzemi mésta a s vyuzitim elektronického sbéru dat (viz opatteni ,, Vznik
systému pro sbér a sdileni dopravnich dat” Planu udrzitelné mobility), budou uréeny hlavni zdroje a
cile zdsobovani. Efektivné;jsi optimalizaci tras a alternativni trasovani podpoti spoluprace s dotéenymi
firmami a dalSimi odborniky v oboru citylogistiky tak, aby zavedena opatfeni odrazela aktudlni vyvoj v
tomto dynamickém odvétvi a pozadavky dotéenych subjektl. Opatfenim Ize docilit uvolnéni kapacity
na komunikacich, které jsou jiz zatizeny individudlni dopravou a sniZzeni negativnich dopadd nakladni
dopravy na kvalitu Zivota ve mésté a na stav Zivotniho prostredi. Opatieni fesi predevsim trasy
nakladnich vozidel distribuujicich zboZi pro vyznamné spolecnosti ve mésté predstavujici hlavni zdroje
a cile nakladni dopravy.

24. Rozsifeni zon omezeni vjezdu ndkladnich vozidel podle hmotnosti
Pfedmétem opatreni je na zakladé zjisténych dat aktualizovat soucasné platnd omezeni ¢i zakazy
vjezdu nakladnich vozidel nad stanoveny hmotnostni limit a pfipadné je rozsifit na dalsi ulice. Realizace
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opatteni pfispéje k optimalizaci méstské logistiky a snizi negativni dopady dopravy ve vymezenych
lokalitach.

25. Podpora rozvoje systému cisté mobility v ramci citylogistiky

Rozvoj systému tzv. Cisté mobility a jejiho pfepravniho podilu v oblasti méstské ndkladni dopravy snizi
negativni dopady pfepravy zbozi na Zivotni prostfedi a na kvalitu Zivota ve mésté Pisku a snizi mnozstvi
zdravotné rizikovych emisi produkovanych nakladni dopravou. V rdmci opatfeni Ize podpofit vozidla
na alternativni pohon ve mésté (napf. vyuziti cargobikes) zajisténim doprovodné infrastruktury, jako
jsou nabijeci stanice ¢i méstské depo pro preklddku zboZi a servis vozidel, vyhrazenim mist pro
zasobovani témito vozidly nebo spolupraci s relevantnimi subjekty ve mésté pfi hledani alternativnich
zpUsobU distribuce zbozi.

26. Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobézek

Efektivni fungovani sdilené mobility (sdilenych automobild, jizdnich kol, kolobézek, cargobikes) bude
vyZadovat podporu ze strany mésta a spolupraci s ostatnimi dotéenymi subjekty (tj. zprostfedkujici
firmy) a s vefejnosti. Podpora sdilené mobility ze strany mésta bude probihat v ndvaznosti na dalsi
opatfeni Planu udrzitelné mobility, napt. skrze financni podporu ze zfizeného fondu mobility,
propagaci vyuZivani sdilenych dopravnich prostfedkd v rdmci marketingovych aktivit nebo realizaci
potfebnych opatfeni na jejich vyuZivani institucemi v ramci institucionalnich plant mobility. Zaroven
je mozna integrace do systému verejné dopravy a do platformy typu e-obcan (viz opatieni ,Realizace
platformy e-ob¢ana sdruZujici sluzby instituci a informace o mobilité”). Cilem opatfeni je skrze aktivni
spolupraci ze strany mésta koordinovat rozvoj sdilené mobility v Pisku a to tak, aby systém sdilené
mobility nefungoval oddélené, ale jako doplnék k MHD a respektoval redlné moznosti mésta velikosti
Pisku.



