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Plan udrzitelné mobility a Plan udrzitelné zelené mésta Pisku bfezen 2020

Vliv dopravy na zivotni prostredi

Seznam opatreni:

1. Zavedeni Nizkoemisni zony
Zavedeni nizkoemisni zony v centralni ¢asti mésta zplsobi omezeni vjezdu vozidel ve vymezené oblasti,
které nespliuji stanovené emisni normy. Ostatnim vozidlim, které nespliuji parametry této zony musi
byt stanovena objizdna trasa. V souvislosti se zavedenim nizkoemisni zény v centru mésta je dulezité
dostateéné opatfeni komunikovat sverfejnosti formou kampani a dostatecné publicity se
srozumitelnou formou podminek pro vjezd do této vymezené zény.

2. Skoleni typu Eco-driving
Skoleni fidi¢a v principu Eco-drivingu, které je zaméreno na ekologicky zpdsob Fizeni vozidla, tj. snizeni
spotfeby pohonnych hmot, uddva se moznost snizeni o 5 az 20 %, a tedy i sniZzeni mnoZstvi emisi.
Iniciatorem tohoto opatreni mlze byt Méstsky Urad Pisku, ktery zajisti skoleni pro fidice referentskych
vozidel méstského Uradu, jim zfizenych organizaci a u fidicd MHD.

3. Dynamické fizeni svételnych kfiZzovatek
Rozvoj dynamického tizeni na svételnych kfizovatkach, kde dochdzi k vyraznému zdrZeni vozidel a
Castym kongescim, zajisti snizeni poctu zastaveni a rozjezd(l vozidel, zvyseni plynulosti dopravniho
proudu a prispéje ke snizeni emisni zatéze z dopravy.

4. Uklid a udrzba komunikaci
Opatieni mifi na podporu ndkupu ¢&istici techniky a zvy$eni €etnosti ¢isténi komunikaci. Cisténi
komunikaci je velmi vyznamnym opatfenim pro snizeni koncentraci suspendovanych ¢astic PMyo,
jejichZz vétsinovy podil pochazi z resuspenze (znovuzviteni prachu z vozovek). Dalsim parametrem,
ktery zvySuje resuspenzi, je typ povrchu komunikaci, zejména dlazebni kostky, které se nachazi v centru
mésta Pisek.

5. Zména povrchl vozovek na vybranych komunikacich

Zména povrchu vozovky (nizkohluény povrch ¢i novy povrch vozovky) — prevladajicim zdrojem hluku je
hluk generovany kontaktem pneumatiky s vozovkou (,,valivy hluk”), u soucasnych osobnich vozidel jiz
od rychlosti cca 40 km/h, proto v poslednich letech pfedstavuje aplikace nizkohluénych obrusnych
vrstev (,nizkohlu¢nych povrch(i“) velmi efektivni protihlukové opatreni. Jejich aplikace nepfinasi
potiebny akusticky Utlum, pokud je na pozemni komunikaci pridmérna rychlost dopravniho proudu
intenzité nakladnich vozidel. Nizkohluéné obrusné vrstvy tak patfi mezi dilezita technicka aktivni
opatteni u zdroja hluku za ucelem jeho sniZzovani.

6. Vystavba protihlukovych stén podél vybranych komunikaci
Protihlukové clony umoznuji tlumit hluk a jsou méniteli Siteni hluku od zdroje k pfijemci. Neptedchazeji
vzniku hluku, jen snizuji jeho Gcinek a predstavuji tak pasivni opatfeni. U¢innost tohoto opatieni je
silné individualni, de facto se jednd o protihlukovou sténu, a tedy Uroven snizeni hluku se muze
pohybovat v jiz uvedeném pomérné velkém rozsahu od 3 do cca 20 dB.



